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Wer spricht

Die HSA_ops bietet seit 2011 angewandte Forschung

im Bereich Logistik, Prozess- und Leanmanagement

4

Quelle: Eigene Darstellung

Prof. Dr. Michael Krupp

Á Studium der Sozialwissenschaften  an der FAU in Erlangen-

Nürnberg und Uni Sevilla 

Á Gruppen- und Lab-Leiter an der Fraunhofer Arbeitsgruppe für 

Supply Chain Management in Nürnberg 

Á Seit 2011 Professor für Logistik und Supply Chain Management 

an der Hochschule Augsburg & Leiter der HSA_ops

Die Forschungsgruppe für optimierte Wertschöpfung 

HSA_ops

Á Derzeit 9 wiss. Mitarbeiter:innen und 3 Professoren

Á Öffentlich geförderte Projekte z.B. LogiPICs, MoLa, NetDiSC, 

ProLogCloud, LeitFahr³, KI-Produktionsnetze 

Á Auftragsforschung im Bereich Prozessoptimierung, Lean 

Management, Nachhaltige Logistik, Materialflussplanung und 

Optimierung, é. 
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Die Bundesregierung sieht eine Reduzierung 

der CO2 Emissionen um 55% 65% bis 2030 vor

Klimaziele der Bundesregierung

Á ĂNeue Klimazieleñ: Nach dem 

Urteil des 

Bundesverfassungsgerichts 

werden Klimaziele nachgeschärft: 

Gesamtreduktion bis 2030 um 

65% 
(statt bisher 55%)

Á Für den Verkehrssektor ist der 

Zielwert bis 2030:

85 Mio. Tonnen CO²-Äquivalente
(statt bisher 95 Mio. Tonnen)

Á Bei 146 Mio. Tonnen 2020 wären 

das 61 Mio. Tonnen in 10 bzw. in 

8 Jahren

Á ABERé

Quellen: Umweltbundesamt (2021a) & (2022a)
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Der Verkehrssektor ist bisher ĂSorgenkindñ 

beim Erreichen der Reduktionsziele

Emissionsentwicklung Sektoren (1990 = 100%) 

Quellen: Allianz pro Schiene (2020)
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Mit Blick auf die vergangenen 30 Jahre scheint 

die Zielsetzung Ăsportlichñé

Ziele im Klimaschutzgesetz für den Verkehrssektor
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Der Verkehrssektor setzt sich aus dem 

Personen- und Güterverkehr zusammen

Exkurs: Der Verkehrssektor

Á Aufteilung des Verkehrssektor (grob): 

30/70 

Güter/Personen-Verkehr 

Å Einheit der Verkehrsleistung
Á pkm = Personenkilometer (Personenverkehr)

Á tkm = Tonnenkilometer (Güterverkehr)

Á Der Modal-Split unterscheidet sich erheblich 

zwischen Personenverkehr und Güterverkehr
Á z.B. Nutzung der Straße: 

83%  Personenverkehr vs. 71 % Güterverkehr 

Á Maßnahmen im Verkehrssektor gelten als 

schwierig, da sie oft direkt das Verhalten der 

Bürger betreffen

Quellen: Allianz pro Schiene (2021a) & (2021b)

Quelle: Umweltbundesamt (2021)
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Schwere Nutzfahrzeuge emittieren ca. 

die Hälfte des CO2 Äqu. im Straßengüterverkehr

Exkurs: Der Güterverkehr

Á 2019 emittierten Nutzfahrzeuge ca. 
38 Mio. t CO2-Äquivalente

Á Ca. 10% der Nutzfahrzeuge im 

Bestand sind ĂSchwere 
Nutzfahrzeugeñ (> 26 t) 

Á Schwere Nutzfahrzeuge emittieren 
ca. 50 % der CO2-Äquivalente

Á Zum Vergleich:

Fahrzeuge (< 3,5 t) machen 75% der 

Flotte aus; emittieren aber Ănurñ 

ca. 20% der CO2-Äquivalente

Quelle: Nationale Plattform Zukunft der Mobilität (2020)
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Drei grundsätzliche Nachhaltigkeitsstrategien 

kommen zur Zielerreichung in Frageé 

Grundsätzliche Nachhaltigkeitsstrategien 

Á Effizienz (Wirkungsgrad)

Gleicher Output bei sinkendem Input

Also gleiche Verkehrsleistung bei weniger CO² Emission 

Á Konsistenz (Kreislauf)

Andere Produktionsprozesse mit niedriger/mehrfacher Nutzung

Also neue Antriebstechnologien, weniger Individualverkehr

Á Suffizienz (Verhaltensänderung)

Weniger konsumieren, weniger produzieren

Also Konsumreduktion, bewusster Verzicht auf 

(motorisierte/n) Mobilität & Transport
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Der Verkehrssektor hat im Jahr 2021 sein 

Jahresziel um rund 3 Mio. Tonnen CO2 Äqu. verfehlt 

Auf- und Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur für Pkw 

und Nutzfahrzeuge 1

Ausbau Förderung effizienter Lkw-Trailer 2

Ausbauinitiative Radverkehrsinfrastruktur ïaktive Mobilität 3

Ausbau- und Qualitª↓tsoffensive im ¥PNV 4

Ausbau der digitalen Arbeitsformen 5

Anpassung nationale THG-Minderungsquote 6

Der Expertenrat für Klimafragen (ERK) stellt fest, dass die Anforderung an ein Sofortprogrammgemªß §

8 Abs. 1 KSG nicht erfüllt werden und weist darauf hin, dass die vorgelegten Maßnahmen bis zum

nächsten im KSG definierten Zieljahr (in diesem Fall 2030) eine erhebliche Überschreitung der

Jahresemissionsmengen nicht verhindern würden !

Klimaschutzsofortprogramm 2022 (Kritik)

KLIMASCHUTZSOFORTPROGRAMM DER BUNDESREGIERUNG: 

MAßNAHMEN VERKEHR 

Quelle: Umweltbundesamt (2022b) und ERK (2022)
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